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Die Hohen- und Lageangaben der vorhandenen Entwasserungs-
leftungen einschl. der Hausanschiilsse sind in der Ortlichkeit ggf.
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den beiden Spannbé&ndern ein. Bei GroBroh-
ren miissen fiir einen zuverldssigen Sitz der
Ubergangskupplung groffe Drehmomente bei
der Montage aufgebracht werden, Bei dem
Spann-Verschluss-System von Miicher si-
chert ein durch den Kopf laufender Schlitten
die volle Kraftlibertragung beim Anziehen der
Spannbénder und verhindert so ein Kippen.
«Die Schrauben lassen sich so leicht mit einer
Ratsche und einer Nuss anziehen. Dadurch
wird die Montagezeit deutlich verkiirzt*, fiihrt
Schorling weiter aus,

Erfolgreiche Prizisionsarbeit

Fiir den Einbau der Kupplung schoben die
Arbeiter von Beton- & Spezialtiefbau Liefke
GmbH zundchst das Gummiprofil iber das an-
kommende Vortriebsrohr, bevor sie die Stahl-
anker in die Stimseite des Vortriebsrohres
einschlugen und das Passstiick einfidelten,
«Das war Prazisionsarbeit im Millimeter-Be-
reich®, erinnert sich Schorling. ,Da war Finger-
spitzengefiihl und Geduld gefragt.” Und ein
Mitarbeiter von Liefke ergénzt: ,Nur mit ent-
sprechendem Know-how und Erfahrung sind
solch komplizierte MaBnahmen durchzufiih-
ren." Nachdem die Stahlanker erfolgreich in
die Bohrlocher eingefddelt waren, wurde das
Gummiprofil der Kupplung mittig iiber den
beiden Spitzenden ausgerichtet und mit den
Edelstahlbindern durch wechselseitiges An-
ziehen der Schlasser fixiert.

«Mitdem Ergebnis waren alle Beteiligten sehr
zufrieden®, so Schorling. ,Das Passstilck und
der Rohrstrang sind nun in ihrer Lage zuei-
nander gesichert, so dass der Ausbau des
Schachtes erfolgen konnte." =1

Rohrvortr
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BV: Herstellung einer neuen Vorflut fir den Sternberger Teich in Helmstedt

Unterquerung der Elm-Lappwald-Bahn

Mit Spezialrohren zum Ziel

Beim Bau eines Kanal- und Grabensystems in Helmstedt waren die
Unterquerung einer StrafSe und einer Bahntrasse erforderlich. Fiir letztere
wurden spezielle Flowtite GFK-Vortriebsrohre eingesetzt, die sich hier

als beste Wahl erwiesen. Auf die Vorbereitung der Vortriebsmanahme

wurde besonderes Augenmerk gelegt.

Im Friihling 2017 begann die Abwasserent
sorgung Helmstedt mit der baulichen Um-
setzung des Projektes ,Oberfléchenwasse-
rableitung Sternberger Teich". Durch die Re-
duzierung der Mischwassermenge soll die
ortliche Abwasserbehandlungsanlage ent-
lastet und die Reinigungsleistung verbes-
sert werden; dariber hinaus geht es darum,
die hydraulische Belastung des vorhande-
nen Kanalnetzes zu verringern. Hierfiir wird
nach den Planen von Weinkopf Ingenieure
fiir Bauwesen, Helmstedt, ein rund 1,7 km
langes Kanal- und Grabensystem gebaut.
Dieses soll kinftig das Oberflichenwas-
ser ableiten, das bislang iiber einen (ber-
lauf aus dem Stemberger Teich durch den
vorhandenen Mischwasserkanal in die Ab-
wasserbehandlungsanlage gelangte. Durch
Trennung von Schmutz- und Regenwasser

wird letzteres dann durch das neue System
an der Abwasserbehandlungsanlage vorbei-
geflihrtund dem Miihlengraben als Vorfluter
direkt zugefithrt.

Der geplante Trassenverauf des zukiinf-
tigen Kanal- und Grabensystems enthielt
schon im ersten Abschnitt zwel bautechni-
sche Herausforderungen: So musste neben
der Bundesstrafie 244 auch die Bahntrasse
der Elm-Lappwald-Bahn unterquert werden.
Aufgrund der besonderen Anforderung,
dass sowohl der Auto- als auch der Bahn-
verkehr wihrend der Baumafinahme nicht
beeintrachtigt werden durften, entschied
man sich in beiden Fallen fiir einen Rohr-
vortrieb zur Verlegung der Kanalrohre, wo-
bei bei der Querung der Bahntrasse Flowtite
GFK-Vortriebsrohre DN 1280 (EVL-Rohre) der
Amiblu GmbH aus Dobeln zum Einsatz ka-
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Rohrvortrieb

strang in die Startbaugrube transportiert. | Foto: Amiblu GmbH

men. Durchgefiihrt wurde die VortriebsmaB-
nahme von der C.T.G. Press Bohr GmbH & Co.
KG aus Chemnitz.

Unter der Bahn hindurch

Naher betrachtet unterschieden sich die bei-
den Querungen in der Ausfiihrung voneinan-
der: Wahrend bel der BundesstraBe Beton-
rohre in Kombination mit einem bemann-
ten Rohrvortrieb zum Einsatz kamen, waren
es bei der Querung der Bahntrasse GFK-Vor-
triebsrohre von Amiblu, die im unbemann-
ten Rohrvortrieb verlegt wurden. Dabei wur
den von einer Startbaugrube aus mit Hilfe ei-

Just-in-time wurden die EVL-Rohre auf die Baustelle geliefert und vor dem Einbau inspiziert. | Foto: Amiblu GmbH

Wit Rirderschnecken, die In gesonderten Inliner-Rohren gefiihrt werden, wird das abgebaute Bodenmatesial durch den Rohr

ner Pressstation die GFK-Rohre in den Bau-
grund vorgetrieben. Eine elektranisch ge-
steuerte Mikrotunnelbaumaschine mit Tro-
ckenforderung baute den anstehenden Bau-
grund ab, und eine Forderschnecke transpor-
tierte das Bodenmaterial durch die Rohre in
die Startbaugrube. Die Baugrunduntersu-
chung in diesem Trassenbereich hatte erge-
ben, dass es sich bei dem zu durchqueren-
den Bahndamm um aufgeschiittetes Material
handelte, dessen genaue Zusammensetzung
nicht ndher bestimmt werden konnte. ,Hier-
fiir wiren auch Erkundungsbohrungen mittig
im Gleiskdrpers notwendig gewesen, und die
waren nicht moglich®, so Miiller. ,,In der Auf-
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schiittung milssen aber einige grofie Steine
gewesen sein; das hat man wéhrend des Vor-
triebes gehért.” Zu Problemen oder sogar
Vortriebsunterbrechungen fiihrten diese aber
nicht,

Bevor jedoch mit den eigentlichen Vortriebs-
arbeiten begonnen werden konnte, mussten
mehrere 20-kV-Leitungen aus Sicherheits-
griinden umgelegt werden. .In der Nihe der
Vortriebsstrecke befindet sich ein Umspann-
werk und es lagen dort insgesamt zwolf so-
genannte Pakete 20-kV-Leitungen sehr nah
an der geplanten Trassenfithrung im Unter-
grund®, erkiart Bemnd Geisler, Betriebsleiter
der At sorgung Helmstedt (AEH).
Von den zwdlf Paketen waren bereits sechs
nicht mehr im Betrieb, und von den iibrigen
sechs konnten drei weitere aufier Betrieb ge-
nommen werden, so dass im Endeffekt drei
Pakete verlegt werden mussten.” Nach Ab-
schluss dieser Vorarbeiten und der Errichtung
der Start- und Zielbaugrube konnte Ende Mai
2017 dann die C.T.G. Press Bohr GmbH & Co.
KG mit dem rund 30 m langen Vortrieb begin-
nen.

Die Vorteile von GFK iiberzeugen

L Wir haben uns bei diesem Vortrieb bewusst
fiir den Einsatz von GFK-Rohren entschie-
den*, so Bernd Geisler. ,Die vorhandene
(lberdeckung war so gering, dass die Ver-
wendung von Betonrohren, wie bei der Que-
rung der Bundesstrafe, nicht moglich gewe-
sen wire. Wir brauchten Rohre, die eine ge-
ringere Wandstérke haben und dennoch tiber
die notwendige Festigkeit fiir eine Belastung
unterhalb einer Bahntrasse verfiigen.” Eigen-
schaften, die die 3 m langen EVL-Rohre (EVL
= Eisenbahn-Verkehrs-Lasten) des GFK-Rohr-
Spezialisten Amiblu erfilllen. ,Diese GFK-Vor-
triebsrohre sind speziell fiir die Verlegung un-
terhalb einer Bahntrasse konzipiert worden
und verfiigen (iber die EBA-Zulassung, eine
spezielle Zul des Eisenbahnbundes-
amtes®, erldutert Marc Hirschmann, Gebiets-
verkaufsleiter von Amiblu. ,Die Rohre haben
eine groBere Wandstirke als normale GFK-
Rohre und konnen so den hoheren Belastun-
gen standhalten, die der Zugverkehr mit sich
bringt.*

Neben einem geringen spezifischen Gewicht
und hervorragenden hydraulischen Eigen-
schaften bendtigen GFK-Rohre beim Rohrvor-
trieb keinen Druckiibertragungsring. Die Spit-
zenden der GFK-Rohre kdnnen die auftreten-
den Vortriebskréfte ohne Beschadigung auf-

nehmen. Als Rohrverbindung kam eine Edel-

Stutzen fiir die Injektion der Bentonitsuspension in den Ringspalt | Foto: Amiblu GmbH

stahlkupplung mit integrierter Dichtung zum
Einsatz. ,Bemessen waren die Rohre bei die-
sem Vortrieb fiir eine maximale Vortriebskraft
von 4.500 kN*, so Hirschmann. Damit es wih-
rend des Vortriebes nicht zu einer Uberschrei-
tung dieser maximalen Vortriebskraft kam,
wurde die Mantelreibung zwischen Rohr-
strang und Baugrund mit Hilfe einer Bentonit-
suspension reduziert. Eine weitere Aufgabe
der Bentonitsuspension ist die Stiitzung des
den Rohrstrang umgebenen Ringspaltes und
damit die Sicherstellung der Setzungsfreiheit
der Gleise.

Just-in-time

Die GFK-Vortriebsrohre von Amiblu wurden
fiir diese Baumafinahme getaktet angelie-

fert und waren damit just-in-time auf der Bau-
stelle verfligbar. ,Eine kleine zusatzliche Be-
sonderheit zeichnete diese B: h

Rohrvortrieb
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der Zielbaugrube | Foto: Abwasserentsorgung Helmstedt

Insgesamt dauerte der reine Vortrieb rund vier
Tage und konnte im Juni 2017 mitder Bergung

noch aus”, erinnert sich Hirschmann. ,Die
Firma C.T.G. Press Bohr wollte im Vorfeld die
Produktion der EVL-Rohre sehen. Daher ha-
ben wir eine Werksabnahme in Débeln orga-
nisiert und uns die Produktion gemeinsam
angesehen.” Hintergrund dieses eher unge-
wiohnlichen Wunsches war, dass C.T.G. sehen
wollte, ob die GFK-Vortriebsrohre mit der ge-
wahlten Vortriebsmaschine kompatibel sein
wiirden und wie die Oberflache der Vortriebs-
rohre in Bezug auf die Rauigkeit beschaffen
ist. Beide Punkte konnten zur Zufriedenheit
gekldrt werden. ,Vor dem Einbau der Rohre
wurden diese auf der Baustelle dann noch
einmal genau inspiziert*, so Hirschmann,

der Vortrieb hine in der Zielbaugrube
abgeschlossen werden. Im Anschluss daran
wurden die Start- und Zielbaugrube zu Kont-
rollschdchten ausgebaut. Der Anschluss des
GFK-Rohrstranges an die Kontrollschachte
erfolgte mit einem GFK-Gelenkrohr. Riickbli-
ckend zeigten sich alle Beteiligten sehr zu-
frieden mit dem Ergebnis und dem Ablauf der
VortriebsmaBnahme. ,Die Zusammenarbeit
zwischen Amiblu und C.T.G. Press Bohr funk-
tionierte sehr gut, und es gab keinerlei Pro-
bleme*, betont Miiller. Und Hirschmann er-
gadnzt: ,Bei allen Besuchen auf der Baustelle
konnte ich einen reibungslosen Ablauf beob-
achten.” Die Fertigstellung der gesamten Bau-
masnahmeistfirAnfangzo19vorgesehen, M

Microtunnelling-Projekte erfolgreich vorantreiben.

Sicheren und wirtschaftlichen Rohrvortrieb auch
unter geologisch herausfordernden Bedingungen zu
ermdglichen, ist das gemeinsame Ziel, dem sich
VMT und Jackcontrol verschrieben haben und dafiir
ihre Technologien und Systeme kontinuierlich
weiterentwickeln.

'Jackcontro!'

www.jackcontol.com

VImT

www.vmt-gmbh.de




